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ABSTRACT: 

An internal combustion engine has a housing upper part designed in a 
monoblock construction, which terminates in the bottom area of the cylinders. 
The housing lower part is of light-weight construction and isolated from the 
housing upper part. The transmission, flange-mounted on the internal 
combustion engine, is supported only on the housing upper part. In order to 
ensure adequate rigidity of this connection, the transmission is arranged 
offset in relation to the crankshaft in the direction of the cylinders. By 
virtue of this construction the internal combustion engine can also be fitted 
at a greater angle of inclination in the vehicle. 
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(§) Hubkolben-Brennkraftmaschine mit einem Getriebe 

Eine Brennkraftmaschine weist ein in Monoblock-Bauwei- 
se gestaltetes Gehauseoberteil auf, welches im unteren Be- 
reich der Zylinder endet. Das Gehauseunterteil ist in Leicht- 
bauweise ausgefuhrt und vom Gehauseoberteil entkoppett. 
Das an die Brennkraftmaschine angeflanschte Getriebe 
stutzt sich lediglich am Gehauseoberteil ab. Zur Gewahrlei- 
stung einer ausreichenden Steifigkert dieses Verbundes ist 
das Getriebe in Richtung der Zylinder versetzt zur Kurbelwel- 
le angeordnet. Zusatzlich kann aufgrund dieser Bauweise die 
Brennkraftmaschine im Fahrzeug unter einem groBeren Nei- 
gungswinkel eingebaut werden. 
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Beschreibung ten Getriebe ist nunmehr em Bewegungs-Ubertra- 

gungsmittel, beispielsweise in Form eines Zahnradpaa- 

Die Erfindung betrifft eine Hubkolben-Brennkraft- res erforderlich. Besonders vo^ilhaft fet es dabei^ die 

masSinenachdemOberbegriff desPatentanspruchs 1. Bewegung dieses ^ ertr y^"f *™ ^fL^" 

Ferner fet e in Kraftfahrzeug beschrieben, in welches 5 mindest eines weiteren Nebenaggregates der Brenn- 

ete SSSe Brennkraftmascbine in vorteil- kratoaschine. beispielswe.se ernes Generators, zu nut- 

hXr^sSebautist an. Diese Nebenaggregate koimen dabei - onneach 

^ S'll^Slichen Gehausen fur Brenn- am Gehauseunterteil abzustfitzen und ggf . unter Ver- 

kraftmascbinen wurden auch Ausfuhrungsformen be- meidung separater ^Haltevornchttingra ~ 8^ Pa- 

Sbeidenen das Gehauseunterteil imwesentlichen 10 tentanspruch 5 am Gehause des • ^^' s " 

SeKurbelwelle umschlieBt, wahrend das Gehauseober- weis e an dem mit dem C^hauseobertedderBre^kraft- 

S hn unteren Endbereicb der Zylinderlaufbahn endet maschine zu verschraubenden Getnebeflansch ange- 

Da zudem die beiden Gehauseteile voneinander ent- bundensein. , . ... . 

topp^m^^^ MfolgendenwirddieErrmdu^ 

Sertefl 1 das Gehauseoberteil im Trennbereich fiber- ,5 zugten Ausffihrungsbeispiels naher bescbneben. Es 

Iappt, eine verbesserte Gerauschdammung realisieren. zeigt n« m ,i™ftm. w i»i. 

Kiele ffir derartige Ausffihrungen sind in der DE-OS Fig. 1 erne Frontensicht emer Brennkraftmascbine 

2839885 oder in der Motortechnischen Zeitschrift mitangeflanschtemGetriebe, 

^rrvaanaRjn 7 «? 47hfc51 beschrieben. Fig.2dieentsprechendeSeitenansicbt,sowie 

^1b^enV^« » ^eine.ab?^ 

Anbindung eines die Drebbewegung der Kurbelwelle zeuges mit emgebauter erfindungsgemaBer Brermkraft- 

Obertragenden Getriebes. Wahrend in der erstgenann- maschine. , . . to _ _ 

ten Schrift das Getriebe an die hierf fir besonders volu- An eine in ihrer Gesamtheit mit 1 bezeichneteBrenn- 

SnoT^Sdeten KurbelweUenlager-Trager ange- kraftmascbine ist ein Getriebe 2 ^eflanschL Das Ge- 

flansdit is? stfitzt sich bei der zweiten Brennkraftma- 25 hause der Brennkraftmaschnre 1 besteht aus emem Ge- 

scS-Ausbfldung das Getriebe ebenfalls am Gehau- hauseoberteil 4 sowie emem Gehauseuntertett 6^elche 

seSea ab BeWe Varianten haben jedoch system- durch Zwischenlage entsprechender nicht gezeigter 

snezSe Nachteile. Wie bereits erwahnt, mfissen zur Verbindungselemente vonemander entkoppelt sind. 

A^SSe d^Getriebelit die angepaBten Kurbelwel- DasGebauseoberted4istdabeimMonoblock-Bauwei- 

gebildet sein und erhoht somit das Gesamtgewicht der Zyhnder 7, sondera auch den Zyhnderkopf 9. Letrterer 
IrSaftm^ ist wie flblich von emer Zyunderkopfhaube 11 ver- 

JSgttSS^^ "»K Gehauseoberteil 4 umgebenden BauteDe, wie 

S^d^rangebundene Getriebe magUch 3s f^^^^^^X 
W Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. MaBnab- aiisgefuhrtundsammchvomGehaus^ 
me^uSgel mh Hilfe derer an eine7 gerauschge- pelt Diese an sich .^^XbI^oS Se" 
dammten Bremikraftmaschine in konsequenter Weise Form von Alummiiim-Sandwich -Blechen ^r "°^r 
StbTmnaBmtoen realisiert werden konnen. <o VerwendimgvonKunststoffbau^ 

Di^ AS>ewird bei einer gattungsgemaBen Ein- ben einem hohen Leichtbaugrad erne deuthche Vemn- 
ricKg dmcfdte^eiSden MeVkniale des Pa- gerung der Gerauschabstrahlung der Brennkraftma- 

^ESungiemKutzt sich das Getriebe nicht am " S.embehaftet ist bei den bekannten mit in I^icht- 
GeSSjS letzteres konsequent in 45 bauweise ausgefuhrten Gehauseunterteden ausges^t- 
LriS AauweJe gefertigt sein kann. Urn dennoch eine. teten Brennkraftmaschmen die Anbindung des Getne- 
gISSaSSSw : Anbindung zu erzielen, wel- bes 2. Gelost werden diese Probleme, mdem sich, wie 
4^J££*S£* der auftrefenden Krafte ge- gezeigt. das Getriebe 2, <^>£^^fS 
wahrleistet. ist das Getriebe versetzt zur Kurbelwelle 6 abzustfitzen, versetet zur KurbelweUe 13 am am Ge 
amGehauseoberteil angebunden. Der Versatz erstreckt 50 hauseoberteil 4 angebunden wird ^ ^!*i^^iw"iheTtei^ 
sta dabei vorrangig in Richtung der Zylinder. kann je- Getriebes 2 1st somit in die ^^S^^l 
SS , bei Bedarf auch winkelig lur Zylinderachse. vor- les 4 gerfickt, so daB erne zust^cbe ^^"gfT 
zuKweise iedoch wiederum vorrangig zu den ZyUndern Gehauseunterteil 6 nicht mehr erforderhch Bt Beson- 
^^eriSt^sdTwesendich isfdie Tatsache. daB ders vorteilhaft - jedoch mcht ^f^^^ 
der Malsenschwerpunkt des Getriebes bezfiglich der 55 - ist fur die Anbindung ;des Getriebes 2 am Gdjanse- 
KurbelweUe zum Gehauseobertefl hin angehoben wird obertefl 4 dabe. dessen Ausbudung m Mo^block-Bau- 
Z ist es magUch, ohne zusatzlich aufwendige Ver- weise, da Wermit auf emfadie > We.se dem Gehauseober- 
steifimgsmaBnahmen, wie beispielsweise den aus der t«14dieerforierhcfceSte^ 
DE-OS 28 39 885 bekanntgewordenen voluminasen ZurObertragungderDrehbeweg^g dCTKm^^^ 
KurbelweUenlager-Tragern. das Getriebe ohne Abstfit- so le 13 auf die EmgangsweUe 15 _des Getnebe ,2 ^istemm 
zung am Gehauseunterted am Gehauseoberteil anzu- seiner Gesamtheit mit IZbezeichnetes Bewegung^ber- 
binden. Unterstfitzend kann dabei das Getriebe gemaB tragungsmittel vorgeseheiu welches in, wesendKhen 
Patentanspruch2 zusatzlich am Zylinderkopf der aus einem kammenden Zahnradpaar _18a, 186 brateht 
BrennSnascbine angebunden sein. Diese MaBnah- Wie dabei Fig. 3 zu enmehmen 1st kammen mit dem 
me bietet sich insbesondere bei der sog. Monoblock- 65 Zahnrad 18a weitere Zahnrader 19* 19fc ^welche nur 
Bauweise an, bei welcher das Gehauseoberted zugleich schematisch dargestellte Nebenaggregate 20a, 20b der 
denZylindCTkopf enthalt Brennkraftmaschine antreiben. Vortedhafterweise sind 

Zwfachen der Kurbelwelle sowie dem dazu versetz- diese Nebenaggregate - es kann sich dabei beispiels- 
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weise um.einen Generator oder einen Hilfskompressor 
handeln - am Gehause 21 des Getriebes 2 angebunden. 
Insbesondere eignet sich hierfur der Anbindungsflansch 
des Gehauses 21, dieses Detail ist jedoch nicht explizit 
gezeigt 5 

Der Fig. 3 ist zusatzlich ein weiterer Vorteil einer 
erfindungsgemaB gestalteten Brennkraftmaschine ent- 
nehmbar. Gezeigt sind hierin schematisch die Innenkon- 
turen eines Fahrzeug-Motorraumes 23, in welchen die 
Brennkraftmaschine 1 eingebaut ist Dabei ist die Zylin- io 
derachse 25 der Brennkraftmaschine 1 gegenQber einer 
Senkrechten 27 urn ca. 45° geneigt Dieser Neigungs- 
winkel ist deutlich grdBer als der bei bislang ublichen 
Brennkraftmaschinen-Konzepten realisierbare Nei- 
gungswinkel, welcher lediglich schematisch ebenfalls 15 
durch eine Zylinderachse 28 dargestellt ist Ein aufgrund 
des groBeren Neigungswinkels erzielbarer Vorteil wird 
War ersichtlich, da - ebenfalls schematisch — die Zylin- 
derkopfhaube 11' fQr die Einbaulage entsprechend der 
Zylinderachse 28 dargestellt ist Der Fahrzeugmotor- 20 
raum 23 kann dadurch deutlich niedriger gestaltet wer- 
den. Vorteilhafterweise liegt zugleich der Schwerpunkt 
der Brennkraftmaschine 1 tiefer im Fahrzeug und riickt 
naher in die Fahrzeugmitte, welche durch die Senkrech- 
te 27 dargestellt ist Ermoglicht wird diese gr6Bere Nei- 25 
gung entsprechend der Lage der Zylinderachse 25, da 
das Getriebe 2 aufgrund seines Versatzes zur Kurbel- 
welle nunmehr mittiger bezuglich des Fahrzeuges 1 an- 
geordnet ist 

Die detaillierte Formgebung des Gehauseunterteiles 30 
6 unterscheidet sich in Fig. 3 von derjenigen in Fig. 1 
und ist den ortlichen Einbauverhaltnissen angepaBt 
Dies ist einf ach moglich, da das Gehauseunterteil 6 er- 
findungsgemaB keine tragende Funktion zu erfQllen hat, 
da der eine ausreichende Steifigkeit sichernde Verbund 35 
zwischen dem Gehauseoberteil 4 sowie dem Getriebe 2 
auch ohne Gehauseunterteil gewahrleistet ist 

Patentansprflche 

40 

1. Hubkolben-Brennkraftmaschine mit einem ange- 
flanschten, die Drehbewegung einer Kurbelwelle 
Clbertragenden Getriebe, und mit einem im wesent- 
lichen in einer Ebene zwischen der Kurbelwelle 
sowie den Zylindern geteilten Maschinengehause, 45 
wobei das in Leichtbauweise gefertigte Gehause- 
unterteil vom Gehauseoberteil entkoppelt ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Getriebe (2), ohne 
sich am Gehauseunterteil (6) abzustutzen, versetzt 
zur Kurbelwelle (13) am Gehauseoberteil (4) ange- 50 
bunden ist 

2. Brennkraftmaschine nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Getriebe zusatzlich am 
Zylinderkopf (9) angebunden ist 

3. Brennkraftmaschine nach einem der Anspruche 1 55 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause- 
oberteil (4) einstOckig mit dem Zylinderkopf (9) 
ausgebildet ist 

4. Brennkraftmaschine nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB ein zwischen so 
Kurbelwelle (I 3 ) und Getriebe (2) vorgesehenes 
Bewegungs-Ubertragungsmittel (17) zumindest ein 
weiteres Nebenaggregat (20) der Brennkraftma- 
schine antreibt 

5. Brennkraftmaschine nach Anspruch 4, dadurch 65 
gekennzeichnet, daB das Nebenaggregat (20) am 
Gehause (21) des Getriebes angebunden ist 
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